Mobiler »Bordstein-Bautrupp«

hr in Kempten zu verbessern
#

Zwei Stadtrate stellen Antrage, um den Radverke

Kempten - Schneemassen, sto-
rende Bordsteine, zu schnel-
ler Autoverkehr. Michael Hofer
(UB/odp) und Thomas Hart-
mann (Biindnis 90/Griine)
weisen OB Thomas Kiechle in

- zwei Antrdgen auf Schwach-
stellen des Kemptener Rad-
verkehrsnetzes hin und lie-
fern gleich konkrete Losungs-
vorschlage mit.

Im letzten Jahr lag der Anstieg
der weltweite CO2-Konzentrati-
on in der Atmosphare 50 Prozent
iiber dem Mittel der letzten zehn
Jahre, schreibt Hofer in seinem
Brief an Kiechle und fiihrt wei-
ter aus, dass zwei verheerende
Orkane Deutschland allein im
Oktober 2017 getroffen haben.
Das Weltklima entgleiste noch
schneller als Pessimisten es vo-
rausgesagt hatten.

Nattirlich ware da der Ersatz
von Auto- durch Radverkehr,
noch dazu im kleinen Kempten,
nur ein Tropfen auf den heillen
Stein, aber, wenn viele kleine Leu-
te an vielen kleinen Orten viele
kleine Dinge tun, kann das die
Welt verandern”, so Hofer weiter.

Fin weiteres Argument fur gute
Radfahr-Bedigungen sei, dass mit
dem E-Bike im bergigen Kempten
ein neues Zeitalter angebrochen
ist und Stadtplaner wie Mediziner
(Parkraum, Gesundheit) den An-
teil des Radverkehrs am gesam-
ten Verkehrsaufkommen gerne
wachsen sehen wiirden.

Fir verbesserungswiirdig halt
Hofer in Kempten vor allem die
Ubergénge: Die meisten exis-
tierenden Querungen von Sei-

tenstraften und Abzweigungen in

Kempten seien derzeit filr Radler
eine Zumutung. Zwar bemthe
sich das Bauamt bei Neubauten
und Erneuerungen von Kreuzun-
gen, diese zeitgemdf eben her-
zustellen (gelungene Beispiele:
Lindauer/Leutkircher Strae oder
die Querung Lindauer/Feicht-
mayrstrafle), ,aber wir konnen
nicht warten, bis alle Randstei-
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An welchen Stellen es im Kemptener Radwegnetz noch klemmt, beschreiben Michael Hofer (UB/

6dp) und Thomas Hartmann (Griine) in ihren Antragen.

ne der Kreuzungen in der Stadt
nach und nach im Zuge ande-
rer BaumaRnahmen abgesenkt
werden. Das wirde ja 20 Jahre
oder noch mehr dauern”, argu-
mentiert der 6dp-Mann.

Er beantragt daher eine auf
zwei bis drei Jahre befristete Ein-
richtung einer Haushaltsstelle, die
es einem mobilen Bautrupp im
Sommer ermoglicht, Hohen un-
gleicher StraRen-Ubergénge zu
entscharfen. Bevor diese ,Que-
rungs-Task Force” ans Werk ge-
hen konnte, miisse eine Grup-
pe von Vertretern des ADFC, aus
der Verwaltung und interessier-
ten Stadtratskollegen die Straen
und Wege der Stadt abradeln,
die infrage kommenden Uber-
gange fotografisch festhalten
und fiir die Arbeit eine Prioritd-
tenliste erstellen. AnschlieRend
sollte seiner Meinung nach durch
stadtische Fachleute eine Kosten-
schatzung erfolgen und die Kos-
ten ab dem Haushalt 2019 ein-
gestellt werden.

Griinen Stadtrat Thomas Hart-
mann Ubermittelte Kiechle eine
Mangelliste, deren Abarbeitung
er fur einen héheren Anteil an
Radfahrern am Kemptener Ver-
kehr notig sieht: ;
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s Bei der Ausfihrung des Win-
terdienstes ist zumindest an je-
nen Radwegteilen, die auf ab-
schiissige und hoch frequentier-
te Wegstellen entfallen, zeitnah
nach Ende des Schneefalls der
Radweg von den Schneebergen
zu befreien.

s Die Griinen unterstiitzen
ausdriicklich die Planungen des
Amtes fiir Tiefbau und Verkehr,
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den Rad- und FuBweg entlang
der Rottach zu befestigen, wo
dies noch nicht der Fall ist, um
eine Raumung und Radnutzung
im Winter zu ermoglichen.

« Mittelfristig sei auch der
lllerradweg als iiberregionale
Radverbindung zu ertiichtigen.

e Aufbauend auf den Erkennt-
nissen und dem Arbeitsstand
des Mobilitatskonzeptes fordert
Hartmann eine Itickenlose Ver-
vollstandigung des Radwege-
netzes und dazu weiterhin, ein
mit Radverkehrsfragen versier-
tes Fachbiiro zu konsultieren.
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»  Die Endlosgeschichte des
Radangebotsstreifens entlang
der Immenstadterstralle stadt-
einwarts” mochte Hartmann be-
endet wissen.

e Die Ampelschaltung mit An-
forderungstaste an der Flssener
StralRe an der St.-Mang-Briicke
halten die Grinen fir nicht pra-
xistauglich. Sie misse fiir den
Radverkehr moglichst querungs-
freundlich umgeriistet werden.

e Fiir alle Stralen, die keinen
gesonderten Radweg und keinen
Angebotsstreifen aufweisen und
somit Mischverkehr erfordern, sei
eine Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h anzuordnen.
Eine Ausnahme bilde hier der
Stadtring.

» Die Radwegeverbindung
zwischen Hochschule und In-
nenstadt sei allgemein unzurei-
chend und dringend verbesse-
rungsbediirftig.

s |m Falle tempordr bedingter
Fahrbahnbeschrankungen, zum
Beispiel durch Baustellen, diirfe
ein vorhandener Radweg nicht
einfach beseitigt werden. Statt-
dessen sei die Verkehrsfiihrung so
zu gestalten, dass die Nutzung
durch den Radverkehr erhalten
bleibt.
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